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Tyre for motor vehicles has the side surfaces and/or tread 
surface coloured 
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containing at least one 

pigment is applied to the outside of the side surfaces. 

Preferably inorganic or organic pigments are used. The 
inorganic pigment is 


chosen from at least one of the following - shiny, pearl 
lustre or bright 

pigments (preferably fluorescent and/or phosphorescent) or 
optical brighteners . 

Natural and/or synthetic organic pigments are used, the 
latter being chosen 

from azo, dioxazine, quinacridone, phthalocyanine, 
isoindolinone, perylene, 

perinone, metal chelate, alkali blue and/or 
diketopyrrolopyrrole pigments, or 

mixtures of these. The coloured layer is applied as a 
motif or as a pattern 

formed from dots, lines or concentric shapes. Preferably 
different colour 

strips are used extending radially with respect to the 
wheel axle . 

ADVANTAGE - Patterns can be created which only become 
visible when a certain 

vehicle speed is reached, enabling the speed to be 
monitored visually by 

someone outside the vehicle. The tyres can be made more 
visible in poor 

weather conditions such as snow, rain or fog, reducing the 
risk of collisions 

side-on, and eliminating the need to leave fog lights on 
when parked. 

Emergency service or police vehicles can have 
identification marks on their 
tyres . 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Reifen fur Kraftfahrzeuge 

(g) Die Erfindung betrifft einen Reifen fur Kraftfahrzeuge, 
weJcher auf eine Felge eines Rades eines Kraftrahrzeuges 
aufziehbar ist, mit einem Mantel, welcher eine Karkasse als 
Unterbau, eine auf der Karkasse angeordnete Polsterschicht 
mit einer profilierten Laufschicht und Flankenschichten 
umfa&t, wobei die Flankenschichten und/oder die Laufflache 
mit mindestens einem Farbpigment durchgefarbt sind und/ 
oder eine auf der Au&enseite der Flankenschicht auf getrage- 
ne Farbschicht mindestens ein Farbpigment umfa&t. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein n Reif en, welch r auf ine 
Felge eines Rades eines Kraftf ahrzeuges aufzi hbar ist, 
mil einem Mantel, welcher eine Karkass als Unterbau, 
eine auf der Karkasse angeordneten Polsterschicht mit 
einer profQierten Laufschicht und zw i s itlich Flan- 
kenschichten umf aBt, und die Verwendung desselben. 

Im Stand der Technik sind Reif en bekannt, welche 
einen Mantel oder Decke aufweisen, wobei beispiels- 
weise deren tragenden Elemente als Unterbau, Le. Kar- 
kasse, aus mehreren kreuzweise ubereinander gelegten 
und miteinander fest verbundenen Gewebelagen aus 
Textilfaden umfassen, die im Reif enfuB (Wulst) um einen 
Stahlseilkern geschlungen sein kdnnen (z. B. beim Dia- 
gonalreif en), wohingegen beim Radialreifen oder Gur- 
telreifen die Faden dieser Gewebelagen radial und die 
auf der Karkasse aufliegenden Gewebelagen des Gur- 
tels, die aus Textil-, Glasf aser- und/oder Stahlfaden be- 
stehen kdnnen, spitzwinklig zu Umf angrichtung verlau- 
fen. Der zwischen der Karkasse und der Laufschicht 
angeordnete Zwischenbau (Polsterschicht) stellt die ela- 
stische Verbindung zwischen denselben dan Die Lauf- 
flache ist auf dem Zwischenbau auBenseitig angeordnet 
Der Mantel weist zu seinen beiden Seiten auBen je eine 
Flankenschicht auf. Diese Flankenschkht ist ublicher- 
weise durch die Verwendung von RuB oder ruBahnli- 
chen Teilchen schwarz gefarbt wie die Laufschicht 

Die Ruckfront eines Kraftf ahrzeuges weist Blink- 
oder Leiichteimichtungen, wie rote Ruckleuchten und 
reflektierende Leuchtflachen auf, so daB auch bei Aus- 
fall dieser Blink- oder Leuchteinrichtungen das Kraft- 
f ahrzeug von den nachf olgenden erkennbar ist Demge- 
genuber sind die Seitenwande der Kraftf ahrzeuge im 
Gegensatz zu der Ruckfront und Vorderfront schlecht 
rkennbar. Sowohl bei Dunkelheit als auch bei durch 
Nebel, starken Regen oder Schneefall bedingter 
schlechter Sicht sind die Seitenwande eines Kraftfahr- 
zeugs aufgrund fehlender Leuchteinrichtungen fur die 
Verkehrsteilnehmer nur schwer erkennbar, so daB die 
Gefahr besteht, daB aufgrund mangemder Erkennbar- 
keit des Kraftf ahrzeugs andere Verkehrsteilnehmer mit 
den Seitenwanden dieses Kraftf ahrzeugs kollidieren 
kdnnen. 

Daruber hinaus hat es sich gezeigt, daB es notwendig 
ist, auch bei Tageslicht Verkehrsteilnehmer auf das Her- 
annahen eines Kraftf ahrzeugs bereits visuell aufmerk- 
sam zu machen, um Kollisionen zu vermeiden. Hierbei 
erweisen sich die in die Seitenflachen von Kraftf ahrzeu- 
gen erfolgten Kollisionen haufig als besonders verlet- 
zungstrachtig fur die Verkehrsteilnehmer in Bezug auf 
den Grad der Verletzung, da abgesehen von Verstar- 
kungstragern und -streben der Seitenflachen bei dem 
Kraftf ahrzeug sogenannte Knautschzonen nicht vor- 
handen sind, so daB haufig die Verkehrsteilnehmer 
schwere Verletzungen wie Beckenbruche, Quetschun- 
gen und Ruckenverletzungen davontragen kdnnen. 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, die oben genannten 
Nachteile des Stands der Technik zu beseitigen. Weiter- 
hin ist es wflnschenswert, daB nicht nur parkende Kraft- 
fahrzeuge bei Dunkelheit, Nebel, Regen oder Schneefall 
fQr andere Verkehrsteilnehmer gut erkennbar sind, oh- 
ne daB es erforderlich ist, auf diese mittels elektrische 
Energie verbrauchender Leuchteinrichtungen aufmerk- 
sam zu machen; derm gerade Parkleuchten von Kraft- 
fahrzeug n haben den Nachteil, daB diese nur eine be- 
grenzte Zeit in Abhangigkeit von dem Speichervermd- 
gen der die elektrische Energie speichernden Batterien 
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eines Kraf tf ahrzeuges zubetreib nsind. 

Vielmehr besteht daruber hinaus ein dringendes Be- 
dflrmis, auf herannahende insbesondere Rettungs-, Not- 
fall-, Unfall- oder Feuerwehrfahrz uge auch von dem 
5 seitlichem Blickwinkel eines Verkehrst ilnehm rs auf- 
merksam zu machen. Zudem ist es wunschensw rt, die 
asthetische Wirkung eines Kraftf ahrzeugs fur den Be- 
nutzer derart veranderbar zu gestalten, daB si sich von 
der anderer Fahrzeuge gleichen Typs und Karosserie- 
io farbehinreichendabzuhebenvermag. 

Die o^. Aufgaben werden geldst durch die Erfindung 
gemafi Hauptanspruch. Die Unteranspruche betreffen 
bevorzugte Ausfuhrungen und Weiterentwicklungen 
der Erfindung. 

is Die Erfindung betrifft einen Reif en, welcher auf eine 
Felge eines Rades eines Kraftf ahrzeuges aufziehbar ist, 
mit einem Mantel, welcher eine Karkasse als Unterbau, 
eine auf der Karkasse angeordneten Polsterschicht 
(Zwischenbau) mit einer profilierten Laufschicht und 

20 zwei seitlichen Flankenschichten umf aBt, der dadurch 
gekennzeichnet ist, daB die Flankenschichten und/oder 
die Laufflache mit einem oder mehreren Farbpigmenten 
durchge^rbt sind und/oder eine auf der AuBenseite der 
Flankenschichten auf getragene Farbschicht mindestens 

25 ein Farbpigment umfaBt 

Bei dem erfindungsgemaBen Reifen kann die Flan- 
kenschicht mit einem Farbpigment durchgefarbt sein. 
Ebenso ist es moglich, daB eine auf der AuBenseite der 
Flankenschicht auf getragene Farbschicht oder -schich- 

30 ten mit einem oder mehreren Farbpigmenten angeord- 
net ist 

Unter Farbpigment wird im Sinne der Erfindung ein 
unldsliches Farbmittel verstanden, welches alle mogli- 
cfaen Farben, Farbungen oder Schattierungen abgese- 

35 hen von grau oder schwarz aufweisen kann. Unter 
Kraftf ahrzeug werden nicht nur mittels z_ B. Verbren- 
nungsmotoren oder Elektromotoren antreibbare Fahr- 
zeuge sondern auch z. B. Fahrrader verstanden. 
Durch die Verwendung einer Flankenschicht mit z. B. 

40 rotem Farbpigment oder einer Farbschicht mit z. B. ro- 
tem Farbpigment wird gewahrleistet, daB das Fahrzeug 
von der Seite bei Dunkelheit fQr andere Verkehrsteil- 
nehmer gut sichtbar ist Zudem zeigt es sich, daB die 
Erkennbarkeit des mit den errindungsgemaBen Reifen 

45 ausgestatteten parkenden Kraftfahrzeugs von der Wit- 
terung wie Schnee, Regen oder Nebel unabhangig ist 
Hinzukommend wird die Erkennbarkeit der mit in Be- 
trieb genommenen Parkleuchten versehenen Kraftf ahr- 
zeugen bei Dunkelheit beispielsweise verstarkt 

50 Abgesehen von der guten Erkennbarkeit des parken- 
den Fahrzeugs erweist es sich von Vorteil, daB die mit 
dem erfmdungsgemaBen Reifen versehenen Kraftf ahr- 
zeuge, welche beispielsweise signalrotes Farbpigment 
aufweisen kdnnen, auch fQr andere Verkehrsteilnehmer 

55 bei deren Herannahen aus seitlichem Blickwinkel gut 
erkennbar sind, so daB gleichf alls die Gefahr der fur die 
Verkehrsteilnehmer verletzungstrachtigen Seitenkolli- 
sion infolge des Obersehens des herannahenden Fahr- 
zeugs hinreichend sich verringert 

60 Hinzutretend kann die gute Erkennbarkeit des mit 
den erfmdungsgemaBen Reifen versehenen Kraftfahr- 
zeugs noch durch eine bestimmte Anordnung der Farb- 
schicht als Muster, die bei Umdrehung der Racier die 
Farbwirkung der erfindungsgemaBen Reifen verstar- 

65 ken, erhdht werden. Dies ist insbesondere erwGnscht, 
wenn Rettungs-, Poliz i- oder Feuerwehrf ahrzeug fur 
die Verkehrsteilnehmer rk nnbar sein sollen, die ledig- 
lich aus einem seitlichem Blickwinkel das herannahende 
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Fahrzeug positioni rt sind. Es zeigt sich, daB durch die 
Farbmuster, die sich durch die rasche Umdrehung d r 
Rader bzw. der R ifen verandern kdnnen, der erfin- 
dungsgemaBe Reifen und somit auch das mit den rfin- 
dungsgemaBen Reifen ausgestattete Fahrzeug weit r- 
hin gut sichtbar fur Verkehrsteilnehmer sind. 

In einer besonderen Ausfuhrungsform des rfin- 
dungsgemaBen Reifens kann das Farbpigment ein anor- 
ganisches oder organisches Pigment sein, Als anorgani- 
sche Pigmente eignen sich Glanz-, Perlglanz, Leuchtpig- 
mente oder optische Aufheller. Besonders vorteilhaft 
sind Glanzpigmente, die aus farblosen, transparenten 
und hoch Iichtbrechenden Blattchen bestehen. Hierbei 
kann der Glanzeffekt der Flankenschicht des erfin- 
dungsgemaBen Reifens durch Mehrfachreflexionen be- 
wirkt werden. So kdnnen als Perlglanzpigmente solche 
verwendet werden auf der Grundlage von basischen 
Bleicarbonat, Blei-Verbindungen und/oder Bismutoxid- 
chlorid Ebenso ist es moglich, transparente Flanken- 
schichten mit Pigmentteilchen oder -kdrnern zu verse- 
hen. Ebenfalls kann die Farbschicht transparent ausge- 
bildet die Pigmentteilchen oder -kdrner aufweisen. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform kdnnen die Pig- 
mente Leuchtpigmente sein, die als Interf erenz-Pigmen- 
te, Iris- oder Perlmutt-Pigmente in der Farbschicht und/ 
oder in dem Material, welches die Flankenschicht ent- 
hait, eingesetzt werden. So zeigt es sich bei der Verwen- 
dung von Muscovit-Pigmenten, daB der Farbton der 
Farbschicht vom Betrachtungswinkel abhangig sein und 
die Aufmerksamkeit der anderen Verkehrsteilnehmer 
auf das mit dem erfindungsgemaBen Reifen versehene 
Kraftfahrzeug an sich ziehen kdnnen, so daB eine gute 
Erkennbarkeh gewihrleistet ist 

Als Leuchtpigmente (Lumineszenz-Pigmente) kdn- 
nen anorganische oder organische lumineszenzfahige 
Pigmente verwendet werden, die entweder fluoreszie- 
ren oder phosphoreszieren. Diese Pigmente sind bei- 
spielsweise dadurch ausgezeichnet, daB diese innerhaJb 
von 10"* 10 bis 10~ 7 s nach der Anregung die absorbierte 
Lichtenergie in Form von Strahlung quasi wieder abge- 
ben. Bei der Verwendung von phosphoreszierenden 
Pigmenten werden solche verwendet, deren Abklink- 
zeitkonstanten relativ lang sind im Bereich groBer 10~ 3 
s. 

Gerade bei der Verwendung von Lumineszenz- Pig- 
menten als Leuchtpigmente wird die Erkennbarkeit der 
mit dem erfindungsgemaBen Reifen ausgestatteten 
Fahrzeuge gerade in der Dunkelheit verstarkt, so daB 
mogliche Kollisionen oder Beschadigungen derselben 
vermieden werden kdnnen. 

Als organisches Pigment kann ein herkdmmliches na- 
turliches und/oder synthetisches Pigment in dem erfin- 
dungsgemaBen Reifen verwendet werden. Hierbei sind 
synthetische Pigmente wie die dem Fachmann vertrau- 
ten Azo-, Dioxazin-, Chinacridon-, Phthalocyanin-, 
Isoindolinon-, Perylen-, Pennon-, Metallkomplex-, Alka- 
liblau-, und/oder Diketopyrolopyrrol-Pigmente und/ 
oder Mischungen derselben verwendbar. Gerade das 
Versehen der Flankenschicht mit einer oder mehreren 
Farbschichten mit Farbpigment zeigt ein hohes Deck- 
vermdgen als auch Farbevermdgen. 

Fur den Fachmann sind die Verfahren zur Herstel- 
lung von Reifen aus Naturkautschuk oder synth ti- 
schem Kautschuk hinreichend bekannt, wobei beispiels- 
weise der zylindrische Reifenrohling, welcher ein n 
Mantel mit Farbpigment enthalt nden Flankenschich- 
ten aufweist, in eine Bombiermaschine auf die eigentli- 
che Reifenform gebracht wird. Der Reifenrohling kann 
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auch in Pressen in einem Arbeitsvorgang geformt und 
vulkanisiert werden. Ebenso ist es mdglich, bei der soge- 
nannten Runderneuerung von Reifen bei der Erneue- 
rung abgef ahrener Laufschichten von sonst unbescha- 
5 digten Reifen bei Auflegen und Vulkanisieren einer neu- 
en Laufschicht auf die Flankenschichten eine Farb- 
schicht zu vulkanisieren. Gleichfalls kann der erfln- 
dungsgemaBe Reifen runderneuert werden. 
Bei der Verwendung von Glanzpigmenten mit Me- 
io talleffekt-Pigmenten wird die Erkennbarkeit des erfin- 
dungsgemaBen Reifens dadurch erhoht, daB bei denen 
durch gerichtete Reflexion an uberwiegend flachig aus- 
gebQdeten und ausgerichteten metallischen oder stark 
Iichtbrechenden Pigmentteilchen Glanzeffekte entste- 
15 hen kdnnen. Wenn beispielsweise die Farbschicht in 
Form von Mustern, wie rasterf drmig, punktfdrmig, kon- 
zentrisch oder linienfdrmig, angeordnet ist, wird sowohl 
die Erkennbarkeit des Kraftf ahrzeugs beim Fahren als 
auch beim Parken hinreichend gewahrleistet So kann 
20 durch die Benutzung ernes Musters, welches aus radial 
zu der Achse des Rades des Kraftf ahrzeugs ausgebilde- 
ten Farbstreif en besteht, die Erkennbarkeit des Reifens 
sich erhdhen. Die Erkennbarkeit wird also sowohl durch 
die Farbung des Reifens durch die Pigmente als auch 
durch die bestimmte Anordnung beispielsweise einer 
Farbschicht auf der Flankenschicht des erfindungsge- 
maBen Reifens verstarkt 

Der erfmdungsgemaBe Reifen kann Flankenschichten 
in jeglicher Faroe, Schattierungen, Farbtonen und/oder 
Muster aufweisen. Abgesehen von der im StraBenver- 
kehr erwunschten Erkennbarkeit eines Kraftf ahrzeugs 
erweist sich der erfindungsgemaBe Reifen in seiner Wir- 
kung als asthetisch gelungene Kombination zwischen 
Autoform, Farbe und Beweglichkeh des Fahrzeugs in- 
35 sofern, als durch die Bewegung des Kraftf ahrzeugs sich 
der Gesamteindruck aus Kraftfahrzeug und erfindungs- 
gemaBen Reifen, welche als Farbschicht Streifen bei- 
spielsweise aus verschiedenen Farben aufweisen, in Ab- 
hangigkeit von der Geschwindigkeit des sich bewegen- 
40 den Kraftf ahrzeugs verandert 

Zudern kann die Farbschicht des erfindungsgemaBen 
Reifens auch in einem solchen Muster auf die Flanken- 
schicht des erfindungsgemaBen Reifens aufgetragen 
sein, daB diese bei einer bestimmten Umdrehungszahl 
45 des Reifens eine bestimmte Ausbildung fur den nicht in 
Bewegung befindlichen Betrachter erfahren, so daB da- 
durch gleichfalls eine Abschatzung der Geschwindigkeit 
des Kraftf ahrzeugs moglich ist 
Da der erfindungsgemaBe Reifen sowohl die Erkenn- 
50 barkeit eines Kraftf ahrzeugs bei Nacht, bei schlechter 
Sicht wie Schnee, Regen oder Nebel ermoglicht, auch 
uber einen langen Zeitraum, zudem das Herannahen 
von z. B. Rettungsf ahrzeugen, Polizeif ahrzeugen eta ge- 
rade aus sei tlichem Blickwinkel fur andere Verkehrsteil- 
nehmer sichtbar macht, zumindest aber verstarkt, und 
weiterhin eine besondere asthetische Wirkung sowohl 
bei Nkhtdrehen des Reifens als auch bei dessen Umdre- 
hung ermoglicht, sind diese Vorteile fur den Fachmann 
als unerwartet anzusehen. 
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Patentanspruche 

1, Reifen, welcher auf eine F Ige eines Rades eines 
Kraftf ahrzeuges aufziehbar ist, mit einem Mant I 
welcher ein Karkasse als Unterbau, eine auf der 
Karkasse angeordneten Polsterschicht mit einer 
profilierten Laufschicht und Flankenschichten urn- 
faBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Flanken- 
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schichten und/oder die Laufflache mit mindestens 
inem Farbpigment durchgefarbt sind und/oder i- 
ne auf der AuBenseite der Flankenschicfaten aufge- 
tragene Farbschicht mindestens in Farbpigment 
umfaBt 5 
Z Reifen nach Anspruch 1, dadurch gek nnzeich- 
net, daB das Farbpigment ein anorganiscbes und/ 
oder organiscbes Pigment ist 

3. Reifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das anorganische Pigment minde- to 
stens ein Vertreter der Glanz-, Perlglanz-, Leucht- 
pigmente, optische Aufheiler umf assenden Gruppe 
ist 

4. Reifen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Leuchtpigmente fluoreszierende und/ 15 
oder phosphoreszierende Leuchtstoffe sind. 

5. Reifen nach einem der Anspruche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das organische Pigment 
ein naturhches und/oder synthetisches Pigment ist 

6. Reifen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 20 
net, daB das synthetische Pigment Azo-, Dioxazin-, 
Chinacridon-, Phthalocyanin-, Isoindolinon-, Pery- 
len-, Perinon-, Metallkomplex-, Alkaliblau-, und/ 
oder Diketopyrolopyrrol-Pigment und/oder Mi- 
schungen derselben ist 25 

7. Reifen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Farbschicht in Form von Motiven oder 
M us tern aufgetragen ist 

8. Reifen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Muster punkt-, raster-, linienformig 30 
und/oder konzentrisch ausgebildet sind. 

9. Reifen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Farbschicht als Streifen radial zur Ach- 
se des Rades angeordnet ist 

10. Reifen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die Streifen unterschiedhche Pigmente ent- 
halten. 
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